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Objetivo: explotar los beneficios del comercio intrarregional para

transformar la estructura productiva

Exportaciones intrarregionales

(en porcentajes, sobre exportaciones totales)
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Europa Asia América del Norte América Central y del Sur

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos y agregados regionales de OMC (World and Regional Merchandise Export Profiles
database, 2011).
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En comparacion con otras regiones, Ameérica Latina queda rezagada

en el proceso de acumulacion de capacidades productivas

Indicador de capacidades productivas (1990 y 2009)
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Nota: Indice de capacidades productivas. Valores mas altos de la variable permiten a un pais producir un rango més sofisticado de bienes. La variable de capacidades
depende del grado de conectividad de la red de productos en cada momento, por lo que es normalizada. Asi, un valor igual a 0 implica niveles de capacidade
promedio mundial. Un valor de 1 (-1) corresponde a capacidades de una desviacion estandar por encima (por debajo) de dicho promedio. Fuente: Elaboraci¢
de datos de COMTRADE vy Feenstra et al. (2005), “World Trade Flows: 1962-2000”, NBER Working Paper No. 11040.

3 Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de COMTRADE y Feenstra, R. C., R. E. Lipsey, H. Deng, A. C. Ma y H. Mo (2005), “W
Flows: 1962-2000”, National Bureau of Economic Research, NBER Working Paper N° 11040, enero 2005, Cambridge, MA.



La brecha logistica continta siendo elevada, en particular debido al

bajo desempeiio de la infraestructura de transporte

Brecha por los componentes de la logistica con respecto al mejor ejemplo de la OCDE
(2012)

@ OCDE OALC7 OALC @ OCDE con menor PIB per capita en 1990

Areas de regulacion de politica
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Fuente: Con base en Banco Mundial (LPI-Logistics Performance Index).



Al igual que los esfuerzos en reducir los aranceles, es fundamental

reducir los costos de transporte para impulsar el comercio

Relacion entre costos de flete y aranceles en el comercio hacia Estados Unidos
(2012, unidades)
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5 Fuente: Elaboracion propia con base en U.S. Census Bureau.



La estructura productiva de America Latina implica que una alta

proporcion de las exportaciones sea sensible a la logistica

Exportaciones sensibles al tiempo y con alta intensidad logistica, 2010
(porcentajes)

@ Intensivo en logistica O Sensible altiempo
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Fuente: UN COMTRADE.
Nota: Los sectores intensivos en logistica incluyen la mineria, la silvicultura y la explotacion forestal, 1a fabricacion de productos de madera, la edicion de papel e
impresion. Los sectores sensibles al tiempo incluyen la agricultura, la pesca, la manufactura de alimentos y bebida, las prendas de vestir y la horticultura.



El ciclo de vida de las politicas publicas en infraestructura debe

seqguir un proceso riguroso
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Las politicas publicas de transporte deben ser efectivas: caso de las

concesiones viales en Colombia

Costo contratos de concesion vial en Colombia (COP mill. constantes)
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Adicionalmente, las formalidades aduaneras es un elemento clave del

rezago logistico y afecta el fomento al comercio internacional

Numero de dias para realizar las formalidades aduaneras
(exportaciones directas, 2011)
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Nota: Datos no disponibles para Panama en el sector manufacturero. América Latina y el Caribe incluye 27 paises.
Fuente: Enterprise Survey, Banco Mundial.



Areas de trabajo

1. Mayor y mejor inversion: Planeacion, Multimodalidad
y APPs.

2. Como Maximizar la infraestructura de transporte
existente : soluciones blandas (procesos aduaneros en

el comercio intrarregional fundamental)

3. Infraestructura /logistica local, clave para la insercion
en las cadenas globales de valor
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Muchas gracias!
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